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fljrejfc Vorrichtung zur Betatigung eines elektronischen SchlieBsystems und/oder 
^^eines in einer Tur, einer Klappe od. dgl. eingebauten Schlosses, insbesondere 

bei einem Fahrzeug 


Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im Oberbegriff des 
Anspruches 1 genannten Art. Der auf einer TurauBenseite angeordnete Griff 
besitzt in der Regel zwei Ansatze, welche Offnungen in der Tur durchsetzen, 
und aus der riickwartigen Seite des Tiirbleches herausragen. Der eine Ansatz 
^ _k ann dabei eine Lagerstelle aufweisen, fur eine Schwenklagerung des Griffes 
Mm einem auf der Turriickseite fest angebrachten Lagerbock, der dazu 
^^omplementare Gegenlagerstellen besitzt.. Dieser erste Ansatz dient also als 
Lageransatz des Griffes. 

Der zweite Ansatz des Griffes dient zunachst als weitere Festhaltung des 
Griffes an der Tur. Der zweite Ansatz kann ferner derart ausgestaltet sein, 
daJ3 er bei einer Betatigung des Griffes mit SchloBgliedern auf der 
Tiirinnenseite zusammenwirkt. Uber diesen Arbeitsansatz kann also ein SchloB 
nach einer Betatigung des Griffes betatigt werden. Die Montage des Griffs 
erfolgt von den TurauBenseiten her, wo sowohl der Lageransatz als auch der 
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Arbeitsansatz durch die jeweiligen Offnungen in der Tur hindurchgeftihrt 
werden, bis sie auf der Turinnenseite ihre vorgeschriebene Lage im Bereich 
des Lagerbocks einerseits und im Bereich der SchloBglieder andererseits 
einnehmen. Um das zu erreichen, ist bei der Montagebewegung durch die 
Turoffnung hindurch eine bestimmte Bewegungsfolge des Griffes erforderlich. 

Bei einer aus der DE 196 33 894 Al bekannten Vorrichtung der obigen Art 
weist der Griff in seinem Griffinnenraum elektronische Bauteile auf, die uber 
eine elektrische Leitung mit einer am Ende des Lageransatzes angeordneten 
flgSS^elektrischen Kupplung verbunden sind. Im montierten Zustand des Turgriffes 
^^^ist die elektrische Kupplung uber ein elektrisches Gegenkupplungsteil und 
eine daran angeschlossene elektrische Steuerleitung mit einer fahrzeugseitigen 
Elektronik verbunden. Bei diesem bekannten Turgriff sind die griffseitigen 
Lagerstellen am Lageransatz in unmittelbarer Nachbarschaft des elektrischen 
Kupplungsteils angeordnet. Bei der Montage des Griffes gemaC der DE 196 
33 894 Al wird das im Lageransatz befindliche elektrische Kupplungsteil in 
ein, an einem bereits an der Tur anmontierten Trager befindliches elektrisches 
Gegenkupplungsteil eingesteckt. 

| Von Nachteil bei dem Gegenstand der 196 33 894 Al ist dabei, dafi er 

•fertigungstechnisch relativ aufwendig ist, und da!3 spezielle 
Gegenkupplungsteile verwendet werden mussen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine zuverlassige Vorrichtung der 
im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Art zu entwickeln, die die 
genannten Nachteile vermeidet. Dieses wird erfindungsgemafi durch die im 
Kennzeichen des Anspruches 1 genannten MaCnahmen erreicht, denen 
folgende besondere Bedeutung zukommt. 
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Die Besonderheit der vorliegenden Erfindung liegt darin, das elektrische 
Kupplungsteil, welches am Lageransatz des Turgriffes angeordnet ist, 
schwenkbew*eglich an dies em anzuordnen und das elektrische 
Gegenkupplungsteil, das bei der Montage des Turgriffes an der Tur in das 
elektrische Kupplungsteil eingesteckt werden mufi, ebenfalls wenigstens 
verschwenkbar an einem Rahmenteil des an der Tur befindlichen Tragers 
anzuordnen. Vorteilhafterweise kann das elektrische Kupplungsteil zu Beginn 
der Montage des Turgriffes an der Tur losbar an dem Lageransatz in einer 
Ausgangsstellung fixiert werden, so daB das elektrische Kupplungsteil beim 
inschieben in das elektrische Gegenkupplungsteil nicht wegschwenkt. 



Das elektrische , G^eigeatepp^^ , ein an^efbrmtes Mittel 

verfugen, das ^ein: ^e^sohw elektr-ischen Qeg enkupp lungst eil s in der 

Ausgangsstellung^der * Montage werhindert. Dies - Jconnte z. B. eine im 
Offnungsbereich^de«^etekt#is^te sein. 

Vorteilhafterweise ist ^die ^voFMegende Erfindung" dabei fertigungstechnisch 
realtiv einfach herzustellen. Im Vergleich zu normalen Turgriffen oder daran 
angeordnetes Kupplungsteil muB lediglich ein Lager an dem Lageransatz des 
Turgriffes vorgesehen werden. Das Kupplungsteil kann ein handelsiibliches 
lektrisches Kupplungsteil sein, welches lediglich urn eine Lagerstelle 
erweitert worden ist. Ebenso kann das verwendete Gegenkupplungssttick ein 
lediglich modifiziertes, herkommliches, handelsiibliches Gegenkupplungssttick 
sein. 

Im montierten Zustand -hat die vorliegende elektrische Steckkupplung den 
Vorteil, daB sich die beiden elektrischen Kupplungsteile zueinander bei einer 
Schwenkbewegung des Griffes nicht relativ zueinander bewegen konnen. Es 
kann zu keinem VerschleiB des elektrischen Steckkontaktes kommen. 
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Ferner ermoglicht die vorliegende Erfindung eine einfache, gleichzeitige 
Montage der elektrischen Steckkupplung und des Griffes an der Tiir. 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist das elektrische 
Gegenkupplungsteil uber einen Schwenkhebel, der zweifach drehgelagert ist, 
an dem Tragerteil angeordnet. Eines dieser Lager ist vorzugsweise in einer 
Steliung sperrbar, so daB in dieser Stellung nur eines der Lager 
schwenkbeweglich ist. Hierdurch wird ein einfacheres Einfuhren des 
elektrischen Kupplungsteils in das elektrische Gegenkupplungsteil bei der 
ontage des Turgriffes an der Tur gewahrleistet. 



Weitere Vorteile und Maflnahmen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspruchen, der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In 
den Zeichnungen ist die Erfindung in einem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt. 
Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch, einen Langsschnitt durch die an einer Tiir eines 
Fahrzeugs befestigte Vorrichtung, worin eine erste 
Montagestellung des zu ihr gehorenden Griffs zu erkennen ist, 


Fig. 2 schematisch, einen vergrdBerten Ausschnitt aus Fig. 1 gemaB 
dem strichpuriktierten Quadrat II aus Fig. 1, 

Fig. 3 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit einer 
darin dargestellten zweiten Montagestellung der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung, 

Fig. 4 schematisch, einen Schnitt entsprechend Fig. 1 mit einer darin 
dargestellten dritten Montagestellung der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung, 
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Fig. 5 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit einer 
darin dargestellten vierten Montagestellung der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung, 

Fig. 6 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit einer 
darin dargestellten funften Montagestellung der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung, 



Fig. 7 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit einer 
darin dargestellten End-Montagestellung der erfindungs- 


gemaBen Vorrichtung, 

Fig. 8 schematisch, einen Schnitt gemaB der Schnittlinie VIII-VIII 
aus Fig. 6, 

Fig. 9 schematisch, einen Schnitt gemaB der Schnittlinie IX-IX aus 
Fig. 2. 


den Figuren 1, 2 und 9 ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung in einer 
Irsten Montagestellung dargestellt. Auf der Riickseite 42 einer Ture 40 ist ein 
Trager montiert, der in seiner Position mittels einer oder mehrerer 
Schrauben 29 an dem Turblech festgelegt ist. In der Ture 40 sind mehrere 
Offnungen 44, 45, 46 vorgesehen, die wahrend und nach der Montage eines 
Turgriffes 10 von dessen vorderen und hinteren Ansatzll, 12 durchsetzt 
werden. 

Der TiirgrifflO weist ein Griffinneres 19 auf, in dem sich elektronische 
Bauteile befinden, die mit einer Steuerelektronik eines SchlieBsystems oder 
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ahnlichem zusammenwirkt. Am vorderen Ende des Tiirgriffes ist ein als 
Lageransatz ausgebildeter Ansatz 11 an den Tiirgriff 10 angeformt. An diesem 
Lageransatz 11 befindet sich eine Lagerstelle 51, die, im montierten Zustand 
des Tiirgriffes 10, mit einer Lagerstelle 52 des Tragerteils 20 zusammenwirkt. 
Das Tragerteil 20 weist hierzu einen Lagerbock 21 auf, an dem die 
Gegenlagerstelle 52 angeordnet ist. In der dargestellten Ausfuhrungsform ist 
der Tiirgriff in der Lagerstelle 51, 52 im montierten Zustand verschwenkbar 
festgelegt. An dem Lageransatz 11 ist ferner ein elektrisches Kupplungsteil 31 
einer elektrischen Steckverbindung 30 angeordnet. Das elektrische 
^^«Kupplungsteil 3 1 ist iiber ein Schwenklager 71, welches aus einem im 
^^^Lageransatz 1 1 befindlichen Lagerloch 17 und einer an dem elektrischen 
Kupplungsteil 31 befindlichen Drehlagerachse 36 besteht, schwenkbar an dem 
Lageransatz 11 gelagert. Die Drehlagerachse 36 ist dabei iiber einen 
U-formigen Lageransatz 35 mit dem elektrischen Kupplungsteil 31 verbunden. 
Das elektrische Kupplungsteil weist ferner Angriffsstellen 37 auf, in die 
Haltemittel 13 des Lageransatzes 11 eingreifen konnen. In den Figuren 1, 2 
und 9 dargestellt ist eine erste Montagestellung des Tiirgriffes 10, in der sich 
das elektrische Kupplungsteil 31 in dieser Haltestellung 77 befindet. 

| Das elektrische Kupplungsteil 3 1 ist iiber eine AnschluBleitung 18 mit den 
^^^^lektronischen Bauteilen im Griffinneren 19 elektrisch verbunden. 

An dem Tragerteil 20 sind zwei Haltestege 20' angeordnet, an denen 
verschwenkbar und verschieblich das elektrische Gegenkupplungsteil 3 2 der 
elektrischen Steckverbindung 3 0 gehalten ist. 

Der detaillierte Aufbau und die Anordnung des elektrischen 
Gegenkupplungsteils 32 am Haltesteg 20' des Tragerteils 20 ist aus den 
Figuren 2 und 8 zu entnehmen. Im Bereich der Turoffnung 44, durch die der 
Lageransatz 11 des Tiirgriffes 10 durch die Tiire 40 hindurchgefuhrt wird, ist 
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an dem Tragerteil 20 zu beiden Seiten der Turoffnung 44 parallel zur 
Verlaufrichtung des Griffes ein Haltesteg 20' als Fortsatz des Tragerteils 20 
ausgebildet. Bei diesen Haltestegen 20' ist je ein Lagerauge 28 und eine daran 
angeformte Kulisse 27 vorgesehen. Das Lagerauge 28 dient der 
Verschwenkbarkeit eines Lagerzapfens 24 an einem Schwenkhebel 22. Ein 
ruckwartiger Teil dieses Lagerzapfens 24 an dem Schwenkhebel 22 ist als 
Kulissenstein 26 ausgebildet. Der Lagerzapfen 24 mit dem Kulissenstein 26 
kann zwei Stellungen 75 und 76 aufweisen. In der ersten Stellung des 
Lagerzapfens 24 ist der Kulissenstein 26 in der Kulisse 27 am Haltesteg 20' 
|befindlich. Eine Schwenkbewegung an dem aus Lagerauge 28 und 
Lagerzapfen 24 gebildeten Lager 73 ist nicht moglich. In einer zweiten 
Stellung 76 des Lagerzapfens 24 in dem Lagerauge 28 ist der Kulissenstein 26 
aus der Kulisse 27 herausgefahren und der Lagerzapfen 24 ganzlich im 
Lagerauge 28 befindlich, und in diesem drehbeweglich. Das Lager 73 ist 
nunmehr verschwenkbar. An dem Schwenkhebel 22 ist, ah seiner zweiten 
Schwenkhebelseite, ein Lagerauge 23 angeordnet, in dem der Lagerstift 39 
des elektrischen Gegenkupplungsteils 32 steckt. Der Lagerstift 39 und das 
Lagerauge 23 bilden das Lager 74, an dem das elektrische 
Gegenkupplungsteil 32 verschwenkbar angeordnet ist. Die Lager 73 und 74 
bilden zusammen einen iiber den Schwenkhebel 22 definiertes 
oppelschwenklager 72. An dem elektrischen Gegenkupplungsteil 32 ist eine 
Versorgungs- und Steuerleitung 38 angeordnet, iiber die das elektrische 
Gegenkupplungsteil 32 mit einer Steuerelektronik verbunden ist. 


Die Montage der erfindungsgemaBen Vorrichtung wird in mehreren 
Bewegungsablaufen durchgeftihrt. In Fig. 1 ist ein erster Bewegungsablauf bei 
der Montage dargestellt. Der Turgriff 10 wird zunachst entsprechend der 
Richtung des Einschubpfeils 53 mit seinem Lageransatz 1 1 in die 
Turoffnung 44 eingefuhrt und dabei das elektrische Kupplungsteil 3 1 
entsprechend der Pfeilrichtung 60 in das elektrische Gegenkupplungsteil 32 
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eingesteckt. Das Lager 74 ist wahrend dieses Vorgangs durch den in der 
Kulisse 27 befindlichen Kulissenstein 26 blockiert. 


In Fig. 3 ist die nach diesem ersten Montageschritt erreichte Stellung 
dargestellt. Das elektrische Kupplungsteil 3 1 und die elektrische 
Gegenkupplung 32 bilden zusammen die elektrische Steckverbindung 30, in 
der eine Kontaktierung uber die Stiftkontakte 33 und die Buchsenkontakte 34, 
die ineinander gesteckt sind, erreicht wird. Die beiden Kupplungsteile 31, 32 
sind dabei uber Kupplungsmittel 31' und Gegenkupplungsmittel 32' 
neinander festgelegt. Diese Verbindung kann zu Reparaturzwecken oder 
ahnlichem auch wieder gelost werden. 


Fig. 3 ist nun eine weitere Montagerichtung des Turgriffes 10 dargestellt. 
Entsprechend der dargestellten Drehbewegung entsprechend dem Drehpfeil 54 
wird der Ansatz/Arbeit'sansatz 12 des Turgriffes 10 in die Tiiroffnung 45 der 
Ture 40 von deren Aufienseite 41 her eingeschwenkt. Dabei wird das Lager 71 
in Drehrichtung 54' bewegt, und das Haltemittel 13 in Pfeilrichtung 54" aus 
der Angriffsstelle 3 7 des elektrischen Kupplungsteils 3 1 ausgerastet. Das 
elektrische Kupplungsteil 3 1 und somit die elektrische Steckverbindung 3 0 
befinden sich nun in der Freigabestellung 78. 


Am Ende dieser Montagebewegung befindet sich das vordere Ende des 
Arbeitsansatzes 12 des Turgriffes 10 kurz hinter der Tiiroffnung 45, wie in 
Fig. 4 dargestellt. Von dieser Stellung aus wird der Turgriff 10 entsprechend 
der Drehpfeilrichtung 55 weiter geschwenkt. Dabei liegt die riickwartige 
Flache 14 des Lageransatzes 11 an dem Anschlag 50 des Tragerteils 20 an und 
wird dabei Knie eines Kniehebels. Der Lageransatz 1 1 wird dabei in 
Pfeilrichtung 55" am Anschlag 50 verschwenkt. Aufgrund dieser 
Verschwenkung wird eine laterale Bewegung 55' auf den Lagerzapfen 24 und 
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seinen Kulissenstein 26 ausgeiibt, der hierdurch aus der Kulisse 27 
herausfahrt. 

In Fig. 5 ist die erreichte Position des Turgfiffes 10 an der Tur 40 nach der 
Montagebewegung 5 5 dargestellt. Dort ist ersichtlich, daB der Lagerzapfen 24 
nunmehr ganzlich im Lagerauge 28 befindlich ist und derart nun ebenfalls 
drehbeweglich ist. In Fig. 5 ist ferner die weitere Montagebewegung des 
Tiirgriffes 10 dargestellt. Entsprechend dem Pfeil 56 wird der TurgrifflO 
weiter in die Tur hineinbewegt. Dabei erfolgt am Lager 71 eine Drehung 
^^^kentsprechend der Drehrichtung 56". Die Drehung des Lagers 73 ist mit dem 
^^^Pfeil 56' angegeben. Entsprechend der Exzentrizitat des Schwenkhebels 22 
wandert dessen zweite Lagerstelle mit^dem iagerauge 23 nach oben. Das 
Lager 74 gleicht dabei die Bewegung am Lager 73 aus. 

In Fig. 6 ist wiederum die' Endposition der Montagebewegung 56 dargestellt. 
Der Griff liegt nun an der Tiire 40 an. 

Der Tiirgriff 10 wird nunmehr entsprechend der Montagebewegung 54 entlang 
der Mulde 43 der Tur 40 in Pfeilrichtung 57 verschoben. Dabei kommt es zu 
| _ einer Drehung 57' am Lager 73. Entsprechend der Exzentrizitat des 
^^™Schwenkhebels 22 wandert dessen zweite Lagerstelle mit dem Lagerauge 23 
wieder nach unten. Die Lager 71, 74 sorgen dabei wiederum fur einen 
fliefienden Verschwenkvorgang. Am Ende dieser letzten Montagebewegung ist 
das Lagerauge 15 unTdas* Geg^nlager 25^hefumgefahren und umgreift dieses. 
Der Arbeitsansatz 12 des Tiirgriffes 10 hinterfahrt das SchloCglied 16, uber 
welches, mittels des Turgfiffes 10, ein SchloC betatigt wefden kann. Zur 
weiteren Festsetzung des Tiirgriffes 10 ist nun noch der Zylinderturm 61 und 
der SchlieBzylinder 62 in die Turoffnung 46 eingesteckt, wodurch ein 
Zuruckfahren des Tiirgriffes 10 entgegen der Montagebewegung 57 nicht mehr 
moglich ist. 
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Es bleibt hier noch anzumerken, daB anstelle des Zylinderturms 61 und 
SchlieBzylinders 62 auch eine Blindkappe eingesteckt werden kann, wie es 
z. B. bei vollautomatischen SchlieBsystemen, die keine mechanische 
Stellbewegung mehr benotigen, der Fall ist. Uber das dargestellte 
Steuerglied 63 kann das SchlieBsystem/SchloB mittels einer Betatigung des 
SchlieBzylinders 62 gesichert oder entsichert werden. 



Es bleibt noch anzumerken, daB die vorliegende Erfindung nicht auf das 
argestellte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt ist. Vielmehr sind noch andere 
Ausfuhrungsformen denkbar. So kann z. B. anstelle des 
Doppelschwenklagers 72 auch eine Kulisse an dem Haltesteg 20' vorgesehen 
sein, an der das elektrische Gegenkupplungsteil 32 direkt gelagert ist (hier 
nicht zeichnerisch dargestellt). 

Ebenso kann an dem elektrischen Gegenkupplungsteil 32 in Richtung des 
Arbeitsansatzes 12 noch eine Nase angeformt sein, die das elektrische 
Gegenkupplungsteil 32 bei dem Einstecken des elektrischen Kupplungsteils in 
Position halt (hier nicht zeichnerisch dargestellt). 

ustelle des Kulissensteins 26 und der Kulisse 27 konnen auch andere Mittel 
zur Festsetzung eines Lagers vorgesehen sein. 
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Bezugszeichenliste : 


10 

Griff (Ruhestellung) 

11 

Ansatz/Lageransatz 


Ansatz/Arbeitsansatz 

W 

Haltemittel 

^^14 

ruckwartige Flache von 1 1 

15 

Lagerauge von 1 1 

16 

Schloflglied (Ruhelage) 

17 

Lagerloch in 1 1 

18 

AnschluBleitung ftir 3 1 

19 

Griffinneres von 10 

20 

Tragerteil 

20' 

Haltesteg von 20 

21 

ortsfester Lagerbock von 20 

# 22 

Schwenkhebel 

• 

Lagerauge in 22 


Lagerzapfen an 22 

25 

Gegenlager zu 1 5 

26 

Kulissenstein an 22 

27 

Kulisse 

28 

Lagerauge in 20' 

29 

Schraube in 20 

30 

elektrische Steckverbindung 

31 

elektrischer Kupplungsteil von 30 
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3 
4 


3 1 4 Kupplungsmittel 

32 elektrischer Gegenkupplungsteil von 30 (Ruhestellung) 
32 s Gegenkupplungsmittel 

33 Stiftkontakt in 32 

34 Buchsenkontakt in 3 1 

35 U-formiger Lageransatz 

36 Drehlagerachse an 35 

37 Angriffsstelle fur 13 

38 Versorgungs- und Steuerleitung fur 32 
9 Lagerstift an 32 

40 Tur, Turblech 

41 TurauBenseite von 40 

42 Turinnenseite von 40 

43 Mulde in 40 

44 erste Tiiroffnung fur 1 1 

45 zweite Turoffnung fur 12 

46 dritte Tiiroffnung fur 61 

50 Anschlag 

5 1 Lagerstelle an 1 1 
[2 Gegenlagerstelle an 21, 20 

r 53 Einschubpfeil (Montagebewegung) 

54 Drehpfeil (Montagebewegung) 
54' Drehrichtung Lager 71 

54" Ausrastbewegung von 13 

55 Drehpfeil (Montagebewegung) 
55' Ausschubbewegung von 26 
55" Drehbewegung am Anschlag 50 

56 Pfeil (Montagebewegung) 
56' Drehrichtung, Lager 73 
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56" Drehrichtung, Lager 71 

57 letzte Schubbewegungsphase (Montagebewegung) 

57' Drehbew.egungVan dem Lager 73 

60 Pfeil fur Steckrichtung von 3 1 in 32 

61 Zylinderturm 

62 Schliefizylinder von 61 

63 Steuerglied von 62 

VR^^^l Schwenklager 

^$gjl2 Doppelschwenklager 

73 Lager 

74 Lager 

75 1. Stellung des Lager zapfens -24 

76 2. Stellung des Lagerzapferi^ 24 

77 Haltestellung des elektrischen* Kupplungsteils (3 1 ) 

78 Freigabestellung des elektrischen Kupplungsteils. (31) 
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Patentanspruche 


1. Vorrichtung zur Betatigung eines elektronischen SchlieBsystems 
und/oder eines in einer Tiir (40), einer Klappe od. dgl. eingebauten 
Schlosses, insbesondere bei einem Fahrzeug, 



mit einem an einer Turauflenseite (41) angeordneten Griff (10), der einen 
Ansatz (11) aufweist, der eine Offnung (44) in der Tiir (40) durchsetzt, 
und auf der Tiirinnenseite (42) herausragt und, als Lageransatz (1 1) 
dienend, Lagerstellen (51) aufweist und mit einem an der 
Tiirinnenseite (42) angeordneten Tragerteil (20), der einen 
Lagerbock (21) tragt, der Gegenlagerstellen (52) fur die griffseitigen 
Lagerstellen (51) besitzt, 


o 



und der Griff (10) einen Grifflnnenraum (19) aufweist, in dem 
elektrische und/oder elektronische Mittel angeordnet sind, die iiber 
Leitungen (18, 3 8) und einer elektrischen Steckverbindung (30) mit einer 
Steuerelektronik verbunden sind, wobei der eine elektrische 
Kupplungsteil (3 1) der elekrischen Steckverbindung (30) am 
Lageransatz (11) des Griffs (10) angeordnet ist, 


wobei der Griff (10) mit seinem Lageransatz ( 1 1) von der 
TurauBenseite (41) aus montierbar ist, 


dadurch gekennzeichnet, 
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daB der, dem Griff (10) zugeordnete elektrische Kupplungsteil (31) iiber 
ein Schwenklager (71) an dem Lageransatz (1 1) des Griffes (10) 
angeordnet ist, 

und daB der, dem Tragerteil (20) zugeordnete elektrische 
Gegenkupplungsteil (32) der elektrischen Steckverbindung (30) 
verschwenkbar und/oder verschieblich an dem Tragerteil (20) angeordnet 
ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der, dem 
Tragerteil (20) zugeordnete -Gegenkupplungsteil (32) iiber ein 
Schwenklager (71) an dem Tragerteil (20) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der, 
dem Tragerteil (20) zugeordnete Gegenkupplungsteil (32) iiber ein 
Doppelschwenklager (72) an dem Tragerteil (20) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der, dem 
Tragerteil (20) zugeordnete Gegenkupplungsteil (32) iiber eine 
Kulisse (27) an dem Tragerteil (20) angeordnet ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB an dem Lageransatz (1 1) Haltemittel (13) vorgesehen sind, die 
losbar an Angriffsstellen (37) des elektrischen Kupplungsteiles (3 1) 
angreifen. 
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Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da8 das 
Doppelschwenklager (72) aus zwei Lagern (73, 74) gebildet ist. 


Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Lager (73, 74) ttber einen Schwenkhebel (22) aneinander gekoppelt sind. 


Vorrichtung nach eineqa der Anspriiche 1, 3 und 6 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der einen Halfte des Schwenkhebels (22) ein 
Lagerauge (23) angeordnet ist, in welchem ein Lagerstift (39) der 
elektrischen Gegenkupplung (32) sitzt und derart ein erstes 
Schwenklager (74) gebildet ist, 

und daB an der gegenuberliegenden Halfte des Schwenkhebels (22) an 
der dem Tragerteil (20) zugewandten Seite ein Lagerzapfen (24) 
vorgesehen ist, dessen einer Teil zu einem Kulissenstein (26) ausgeformt 
ist, 

und daB an dem Haltesteg (20') des Tragerteils (20) ein Lagerauge (28) 
angeordnet ist, in das von einer Seite her eine Kulisse (27) einmundet, 

und dafi in einer ersten Stellung (75) des Lagerzapfens (24) der 
Kulissenstein (26) in der Kulisse (27) sitzt und der verbleibende Teil des 
Lagerzapfens (24) im Lagerauge (28) sitzt, 

wahrend in einer zweiten Stellung (76) der Lagerzapfen (24) mit seinem 
Kulissenstein (26) verschwenkbar im Lagerauge (28) angeordnet ist. 
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9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Schwenklager (71) aus -einem am Lageransatz (1 1) angeordneten 
Lagerloch (17) und einer an dem unteren Ende des elektrischen 
Kupplungsteils (31) angeordneten Drehlagerachse (36) besteht. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 und 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Haltemittel (13) in einer ersten Haltestellung (77) des 

, elektrischen Kupplungsteils (3 1) an den Angriffsstellen (37) des 
* elektrischen Kupplungsteils (31) angreifen, 

wahrend die Haltemittel (13) in einer zweiten Freigabestellung (78) aus 
den Angriffsstellen (37) des elektrischen Kupplungsteiles (3 1) unter 
Freigabe des elektrischen Kupplungsteils (31) ausgerastet sind. 
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Zusammenfassung 



ie Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung zur Betatigung eines 
elektronischen SchlieBsystems und/oder eines in einer Tur, einer Klappe od. 
dgl. eingebauten Schlosses, insbesondere bei einem Fahrzeug. Die Betatigung 
erfolgt dabei durch einen auf der Tiirauflenseite angeordneten Griff. Dieser 
Griff ist liber einen Lageransatz an einer Tur festgelegt. Diese Festlegung 
kann schwenkbeweglich sein. Zur Kontaktierung einer in dem Griff 
vorgesehenen Elektronik mit einer Steuerungselektronik ist bei bekannten 
Tiirgriffen eine Steckkupplung vorgesehen, die am Lageransatz des Tiirgriffes 
angeordnet ist. 

Zur Vereinfachung der Fertigung schlagt die vorliegende Erfindung vor, an 
m Lageransatz ein elektrisches Kupplungsteil schwenkbeweglich 
Inzuordnen, und an dem tiirseitigen Trager ein verschwenkbar und/oder 
verschieblich angeordnetes, elektrisches Gegenkupplungsteil vorzusehen. 

Durch diese MaBnahme laCt sich das Einkuppeln der elektrischen 
Kupplungsteile der elektrischen Steckkupplung gleichzeitig mit dem Einfuhren 
des Lageransatzes des Tiirgriffes in die Tiiroffnung bewirken, und zwar 
bereits in der ersten Montagephase. Bei den erfindungsgemaflen elektrischen 
Kupplungsteilen kann es sich urn handelsiibliche, elektrische Steckkupplungen 
handeln, in denen lediglich Lageransatze angeordnet worden sind. 
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Vorrichtung zur Betatigung eines elektronischen SchlieBsystems und/oder 
eines in einer Tur, einer Klappe od. dgl. eingebauten Schlosses, 
insbesondere bei einem Fahrzeug 


Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im Oberbegriff des 
Anspruches 1 genannten Art. Der auf einer Turaufienseite angeordnete Griff 
besitzt in der Regel zwei Ansatze, welche Offnungen in der Txir durchsetzen, 
und aus der ruckwartigen Seite des Turbleches herausragen. Der eine Ansatz 
kann dabei eine Lagerstelle aufweisen, fur eine Schwenklagerung des 
Griffes an einem auf der Turriickseite fest angebrachten Lagerbock, der dazu 
komplementare Gegenlagerstellen besitzt. Dieser erste Ansatz dient also als 
Lageransatz des Griffes. 

Der zweite Ansatz des Griffes dient zunachst als weitere Festhaltung des 
Griffes an der Tur. Der zweite Ansatz kann ferner derart ausgestaltet sein, 
daB er bei einer Betatigung des Griffes mit SchloBgliedern auf der 
Turinnenseite zusammenwirkt. Uber diesen Arbeitsansatz kann also ein 
SchloB nach einer Betatigung des Griffes betatigt werden. Die Montage des 
Griffs erfolgt von den TurauBenseiten her, wo sowohl der Lageransatz als 
auch der Arbeitsansatz durch die jeweiligen Offnungen in der Tur 
hindurchgefuhrt werden, bis sie auf der Turinnenseite ihre vorgeschriebene 
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Lage im Bereich des Lagerbocks einerseits und im Bereich der SchloBglieder 
andererseits einnehmen. Um das zu erreichen, ist bei der Montagebewegung 
durch die Turoffnung hindurch eine bestimmte Bewegungsfolge des Griffes 
erforderlich. 

Bei einer aus der DE 196 33 894 Al bekannten Vorrichtung der obigen Art 
weist der Griff in seinem Griffinnenraum elektronische Bauteile auf, die uber 
eine elektrische Leitung mit einer am Ende des Lageransatzes angeordneten 
elektrischen Kupplung verbunden sind. Im montierten Zustand des Tiirgriffes 
ist die elektrische Kupplung uber ein elektrisches Gegenkupplungsteil und 
eine daran angeschlossene elektrische Steuerleitung mit einer 
fahrzeugseitigen Elektronik verbunden. Bei diesem bekannten Tiirgriff sind 
die griffseitigen Lagerstellen am Lageransatz in unmittelbarer Nachbarschaft 
des elektrischen Kupplungsteils angeordnet. Bei der Montage des Griffes 
gemaB der DE 196 3 3 894 Al wird das im Lageransatz befindliche 
elektrische Kupplungsteil in ein, an einem bereits an der Tiir anmontierten 
Trager befindliches elektrisches Gegenkupplungsteil eingesteckt. 

Von Nachteil bei dem Gegenstand der 196 33 894 Al ist dabei, daB er 
fertigungstechnisch relativ aufwendig ist, und daB spezielle 
Gegenkupplungsteile verwendet werden milssen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine zuverlassige Vorrichtung 
der im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Art zu entwickeln, die die 
genannten Nachteile vermeidet. Dieses wird erfindungsgemafi durch die im 
Kennzeichen des Anspruches 1 genannten MaBnahmen erreicht, denen 
folgende besondere Bedeutung zukommt. 

Die Besonderheit der vorliegenden Erfindung liegt darin, das elektrische 
Kupplungsteil, welches am Lageransatz des Tiirgriffes angeordnet ist, 
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schwenkbeweglich an diesem anzuordnen und das elektrische 
Gegenkupplungsteil, das bei der Montage des Turgriffes an der Tiir in das 
elektrische Kupplungsteil eingesteckt werden muB, ebenfalls wenigstens 
verschwenkbar an einem Rahmenteil des an der Tiir befindlichen Tragers 
anzuordnen. Vorteilhafterweise kann das elektrische Kupplungsteil zu 
Beginn der Montage des Turgriffes an der Tiir losbar an dem Lageransatz in 
einer Ausgangsstellung fixiert werden, so dafi das elektrische Kupplungsteil 
beim Einschieben in das elektrische Gegenkupplungsteil nicht wegschwenkt. 

Das elektrische Gegenkupplungsteil kann iiber ein angeformtes Mittel 
verfugen, das ein Verschwenken des elektrischen Gegenkupplungsteils in der 
Ausgangsstellung der Montage verhindert. Dies konnte z. B. eine im 
Offnungsbereich des elektrischen Gegenkupplungsteils befindliche Nase sein. 

Vorteilhafterweise ist die vorliegende Erfindung dabei fertigungstechnisch 
realtiv einfach herzustellen. Im Vergleich zu normalen Tiirgriffen oder daran 
angeordnetes Kupplungsteil muB lediglich ein Lager an dem Lageransatz des 
Turgriffes vorgesehen werden. Das Kupplungsteil kann ein handelsubliches 
elektrisches Kupplungsteil sein, welches lediglich um eine Lagerstelle 
erweitert worden ist. Ebenso kann das verwendete Gegenkupplungsstiick ein 
lediglich modifiziertes, herkommliches, handelsubliches 

Gegenkupplungsstiick sein. 

Im montierten Zustand hat die vorliegende elektrische Steckkupplung den 
Vorteil, daB sich die beiden elektrischen Kupplungsteile zueinander bei einer 
Schwenkbewegung des Griffes nicht relativ zueinander bewegen konnen. Es 
kann zu keinem VerschleiB des elektrischen Steckkontaktes kommen. 

Ferner ermoglicht die vorliegende Erfindung eine einfache, gleichzeitige 
Montage der elektrischen Steckkupplung und des Griffes an der Tiir. 


WO 01/25575 ^ PCT/EP00/09633 


Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist das elektrische 
Gegenkupplungsteil xiber einen Schwenkhebel, der zweifach drehgelagert ist, 
an dem Tragerteil angeordnet. Eines dieser Lager ist vorzugsweise in einer 
Stellung sperrbar, so daB in dieser Stellung nur eines der Lager 
schwenkbeweglich ist. Hierdurch wird ein einfacheres Einfiihren des 
elektrischen Kupplungsteils in das elektrische Gegenkupplungsteil bei der 
Montage des Turgriffes an der Tiir gewahrleistet. 

Weitere Vorteile und MaBnahmen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen, der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In 
den Zeichnungen ist die Erfindung in einem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt. 
Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch, einen Langsschnitt durch die an einer Tur eines 
Fahrzeugs befestigte Vorrichtung, worin eine erste 
Montagestellung des zu ihr gehorenden Griffs zu erkennen 
ist, 

Fig. 2 schematisch, einen vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 1 gemaB 
dem strichpunktierten Quadrat II aus Fig. 1, 

Fig. 3 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit 
einer darin dargestellten zweiten Montagestellung der 
erfindungs-gemaBen Vorrichtung, 


Fig. 4 


schematisch, einen Schnitt entsprechend Fig. 1 mit einer darin 
dargestellten dritten Montagestellung der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung, 
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Fig. 5 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit 
einer darin dargestellten vierten Montagestellung der 
erfindungs-gemaflen Vorrichtung, 

Fig. 6 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit 
einer darin dargestellten funften Montagestellung der 
erfindungs-gemaBen Vorrichtung, 

Fig. 7 schematisch, einen Langsschnitt entsprechend Fig. 1, mit 
einer darin dargestellten End-Montagestellung der 
erfindungs-gemaBen Vorrichtung, 

Fig. 8 schematisch, einen Schnitt gemafi der Schnittlinie VIII-VIII 
aus Fig. 6, 

Fig. 9 schematisch, einen Schnitt gemafl der Schnittlinie IX-IX aus 
Fig. 2. 


In den Figuren 1, 2 und 9 ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung in einer 
ersten Montagestellung dargestellt. Auf der Ruckseite 42 einer Tiire 40 ist 
ein Trager montiert, der in seiner Position mittels einer oder mehrerer 
Schrauben 29 an dem Tiirblech festgelegt ist. In der Tiire 40 sind mehrere 
Offnungen 44, 45, 46 vorgesehen, die wahrend und nach der Montage eines 
Tiirgriffes 10 von dessen vorderen und hinteren Ansatz 11, 12 durchsetzt 
werden. 

Der TurgrifflO weist ein Griffinneres 19 auf, in dem sich elektronische 
Bauteile befinden, die mit einer Steuerelektronik eines SchlieBsystems oder 
ahnlichem zusammenwirkt. Am vorderen Ende des Turgriffes ist ein als 
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Lageransatz ausgebildeter Ansatz 1 1 an den TurgrifflO angeformt. An 
diesem Lageransatz 11 befindet sich eine Lagerstelle 51, die, im montierten 
Zustand des Turgriffes 10, mit einer Lagerstelle 52 des Tragerteils 20 
zusammenwirkt. Das Tragerteil 20 weist hierzu einen Lagerbock 21 auf, an 
dem die Gegenlagerstelle 52 angeordnet ist. In der dargestellten 
Ausfuhrungsform ist der Turgriff in der Lagerstelle 51, 52 im montierten 
Zustand verschwenkbar festgelegt. An dem Lageransatz 1 1 ist ferner ein 
elektrisches Kupplungsteil 31 einer elektrischen Steckverbindung 30 
angeordnet. Das elektrische Kupplungsteil 31 ist iiber ein Schwenklager 71, 
welches aus einem im Lageransatz 11 befindlichen Lagerloch 17 und einer an 
dem elektrischen Kupplungsteil 3 1 befindlichen Drehlagerachse 36 besteht, 
schwenkbar an dem Lageransatz 11 gelagert. Die Drehlagerachse 36 ist 
dabei iiber einen U-formigen Lageransatz 3 5 mit dem elektrischen 
Kupplungsteil 3 1 verbunden. Das elektrische Kupplungsteil weist ferner 
Angriffsstellen 37 auf, in die Haltemittel 13 des Lageransatzes 11 eingreifen 
konnen. In den Figuren 1, 2 und 9 dargestellt ist eine erste Montagestellung 
des Turgriffes 10, in der sich das elektrische Kupplungsteil 31 in dieser 
Haltestellung 77 befindet. 

Das elektrische Kupplungsteil 31 ist iiber eine AnschluBleitung 18 mit den 
elektronischen Bauteilen im Griffinneren 19 elektrisch verbunden. 

An dem Tragerteil 20 sind zwei Haltestege 20' angeordnet, an denen 
verschwenkbar und verschieblich das elektrische Gegenkupplungsteil 32 der 
elektrischen Steckverbindung 30 gehalten ist. 

Der detaillierte Aufbau und die Anordnung des elektrischen 
Gegenkupplungsteils 32 am Haltesteg 20' des Tragerteils 20 ist aus den 
Figuren 2 und 8 zu entnehmen. Im Bereich der Turoffnung 44, durch die der 
Lageransatz 11 des Turgriffes 10 durch die Ture 40 hindurchgefiihrt wird, 
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ist an dem Tragerteil 20 zu beiden Seiten der Turoffnung 44 parallel zur 
Verlaufrichtung des Griffes ein Haltesteg 20' als Fortsatz des Tragerteils 20 
ausgebildet. Bei diesen Haltestegen 20' ist je ein Lagerauge 28 und eine 
daran angeformte Kulisse 27 vorgesehen. Das Lagerauge 28 dient der 
Verschwenkbarkeit eines Lagerzapfens 24 an einem Schwenkhebel 22. Ein 
ruckwartiger Teil dieses Lagerzapfens 24 an dem Schwenkhebel 22 ist als 
Kulissenstein 26 ausgebildet. Der Lagerzapfen 24 mit dem Kulissenstein 26 
kann zwei Stellungen 75 und 76 aufweisen. In der ersten Stellung des 
Lagerzapfens 24 ist der Kulissenstein 26 in der Kulisse 27 am Haltesteg 20' 
befindlich. Eine Schwenkbewegung an dem aus Lagerauge 28 und 
Lagerzapfen 24 gebildeten Lager 73 ist nicht moglich. In einer zweiten 
Stellung 76 des Lagerzapfens 24 in dem Lagerauge 28 ist der 
Kulissenstein 26 aus der Kulisse 27 herausgefahren und der Lagerzapfen 24 
ganzlich im Lagerauge 28 befindlich, und in diesem drehbeweglich. Das 
Lager 73 ist nunmehr verschwenkbar. An dem Schwenkhebel 22 ist, an 
seiner zweiten Schwenkhebelseite, ein Lagerauge 23 angeordnet, in dem der 
Lagerstift 39 des elektrischen Gegenkupplungsteils 32 steckt. Der 
Lagerstift 39 und das Lagerauge 23 bilden das Lager 74, an dem das 
elektrische Gegenkupplungsteil 32 verschwenkbar angeordnet ist. Die 
Lager 73 und 74 bilden zusammen einen uber den Schwenkhebel 22 
definiertes Doppelschwenklager 72. An dem elektrischen 

Gegenkupplungsteil 32 ist eine Versorgungs- und Steuerleitung 38 
angeordnet, uber die das elektrische Gegenkupplungsteil 32 mit einer 
Steuerelektronik verbunden ist. 

Die Montage der erfindungsgemaBen Vorrichtung wird in mehreren 
Bewegungsablaufen durchgefuhrt. In Fig. 1 ist ein erster Bewegungsablauf 
bei der Montage dargestellt. Der Turgriff 10 wird zunachst entsprechend der 
Richtung des Einschubpfeils 53 mit seinem Lageransatz 1 1 in die 
Turoffnung 44 eingefuhrt und dabei das elektrische Kupplungsteil 3 1 
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entsprechend der Pfeilrichtung 60 in das elektrische Gegenkupplungsteil 32 
eingesteckt. Das Lager 74 ist wahrend dieses Vorgangs durch den in der 
Kulisse 27 befindlichen Kulissenstein 26 blockiert. 

In Fig. 3 ist die nach diesem ersten Montageschritt erreichte Stellung 
dargestellt. Das elektrische Kupplungsteil 3 1 und die elektrische 
Gegenkupplung 32 bilden zusammen die elektrische Steckverbindung 30, in 
der eine Kontaktierung iiber die Stiftkontakte 33 und die Buchsenkontakte 
34, die ineinander gesteckt sind, erreicht wird. Die beiden 
Kupplungsteile 3 1, 32 sind dabei iiber Kupplungsmittel 31 c und 
Gegenkupplungsmittel 32* aneinander festgelegt. Diese Verbindung kann zu 
Reparaturzwecken oder ahnlichem auch wieder gelost werden. 

Fig. 3 ist nun eine weitere Montagerichtung des Turgriffes 10 dargestellt. 
Entsprechend der dargestellten Drehbewegung entsprechend dem 
Drehpfeil 54 wird der Ansatz/Arbeitsansatz 12 des Turgriffes 10 in die 
Turoffnung 45 der Ture 40 von deren AuBenseite 41 her eingeschwenkt. 
Dabei wird das Lager 71 in Drehrichtung 54 4 bewegt, und das Haltemittel 13 
in Pfeilrichtung 54" aus der Angriffsstelle 37 des elektrischen 
Kupplungsteils 3 1 ausgerastet. Das elektrische Kupplungsteil 3 1 und somit 
die elektrische Steckverbindung 30 befinden sich nun in der 
Freigabestellung 78. 

Am Ende dieser Montagebewegung befindet sich das vordere Ende des 
Arbeitsansatzes 12 des Turgriffes 10 kurz hinter der Turoffnung 45, wie in 
Fig. 4 dargestellt. Von dieser Stellung aus wird der Turgriff 10 entsprechend 
der Drehpfeilrichtung 55 weiter geschwenkt. Dabei liegt die ruckwartige 
Flache 14 des Lageransatzes 11 an dem Anschlag 50 des Tragerteils 20 an 
und wird dabei Knie eines Kniehebels. Der Lageransatz 11 wird dabei in 
Pfeilrichtung 55" am Anschlag 50 verschwenkt. Aufgrund dieser 
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Verschwenkung wird eine laterale Bewegung 55' auf den Lagerzapfen 24 
und seinen Kulissenstein 26 ausgeiibt, der hierdurch aus der Kulisse 27 
herausfahrt. 

In Fig. 5 ist die erreichte Position des Ttirgriffes 10 an der Tiir 40 nach der 
Montagebewegung 55 dargestellt. Dort ist ersichtlich, dafi der 
Lagerzapfen 24 nunmehr ganzlich im Lagerauge 28 befindlich ist und derart 
nun ebenfalls drehbeweglich ist. In Fig. 5 ist ferner die weitere 
Montagebewegung des Ttirgriffes 10 dargestellt. Entsprechend dem Pfeil 56 
wird der Tiirgriff 10 weiter in die Tiir hineinbewegt. Dabei erfolgt am 
Lager 71 eine Drehung entsprechend der Drehrichtung 56". Die Drehung des 
Lagers 73 ist mit dem Pfeil 56' angegeben. Entsprechend der Exzentrizitat 
des Schwenkhebels 22 wandert dessen zweite Lagerstelle mit dem 
Lagerauge 23 nach oben. Das Lager 74 gleicht dabei die Bewegung am 
Lager 73 aus. 

In Fig. 6 ist wiederum die Endposition der Montagebewegung 56 dargestellt. 
Der Griff liegt nun an der Tiire 40 an. 

Der Tiirgriff 10 wird nunmehr entsprechend der Montagebewegung 54 
entlang der Mulde 43 der Tiir 40 in Pfeilrichtung 57 verschoben. Dabei 
kommt es zu einer Drehung 57' am Lager 73. Entsprechend der Exzentrizitat 
des Schwenkhebels 22 wandert dessen zweite Lagerstelle mit dem 
Lagerauge 23 wieder nach unten. Die Lager 71, 74 sorgen dabei wiederum 
fur einen flieCenden Verschwenkvorgang. Am Ende dieser letzten 
Montagebewegung ist das Lagerauge 15 um das Gegenlager 25 
herumgefahren und umgreift dieses. Der Arbeitsansatz 12 des Ttirgriffes 10 
hinterfahrt das Schlofiglied 16, iiber welches, mittels des Turgriffes 10, ein 
SchloG betatigt werden kann. Zur weiteren Festsetzung des Turgriffes 10 ist 
nun noch der Zylinderturm 61 und der SchlieBzylinder 62 in die 
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Tiiroffnung 46 eingesteckt, wodurch ein Zuruckfahren des Txirgriffes 10 
entgegen der Montagebewegung 57 nicht mehr moglich ist. 

Es bleibt hier noch anzumerken, daB anstelle des Zylinderturms 61 und 
SchlieBzylinders 62 auch eine Blindkappe eingesteckt werden kann, wie es 
z. B. bei vollautomatischen SchlieBsystemen, die keine mechanische 
Stellbewegung mehr benotigen, der Fall ist. Uber das dargestellte 
Steuerglied 63 kann das SchlieBsystem/SchloB mittels einer Betatigung des 
SchlieBzylinders 62 gesichert oder entsichert werden. 

Es bleibt noch anzumerken, daB die vorliegende Erfindung nicht auf das 
dargestellte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt ist. Vielmehr sind noch andere 
Ausfuhrungsformen denkbar. So kann z. B. anstelle des 
Doppelschwenklagers 72 auch eine Kulisse an dem Haltesteg 20' vorgesehen 
sein, an der das elektrische Gegenkupplungsteil 32 direkt gelagert ist (hier 
nicht zeichnerisch dargestellt). 

Ebenso kann an dem elektrischen Gegenkupplungsteil 32 in Richtung des 
Arbeitsansatzes 12 noch eine Nase angeformt sein, die das elektrische 
Gegenkupplungsteil 32 bei dem Einstecken des elektrischen Kupplungsteils 
in Position halt (hier nicht zeichnerisch dargestellt). 

Anstelle des Kulissensteins 26 und der Kulisse 27 konnen auch andere Mittel 
zur Festsetzung eines Lagers vorgesehen sein. 
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Bezugszeichenliste : 


10 

Griff (Ruhestellung) 

11 

Ansatz/Lageransatz 

12 

Ansatz/Arbeitsansatz 

13 

Haltemittel 

14 

riickwartige Flache von 1 1 

15 

Lagerauge von 1 1 

16 

SchloBglied (Ruhelage) 

17 

Lagerloch in 1 1 

18 

AnschluBleitung fur 3 1 

19 

Griffinneres von 10 

20 

Tragerteil 

20' 

Haltesteg von 20 

21 

ortsfester Lagerbock von 20 

22 

Schwenkhebel 

23 

Lagerauge in 22 

24 

Lagerzapfen an 22 

25 

Gegenlager zu 15 

26 

Kulissenstein an 22 

27 

Kulisse 

28 

Lagerauge in 20' 

29 

Schraube in 20 

30 

elektrische Steckverbindung 

31 

elektrischer Kupplungsteil von 30 
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3 1 ' Kupplungsmittel 

32 elektrischer Gegenkupplungsteil von 30 (Ruhestellung) 
32' Gegenkupplungsmittel 

33 Stiftkontakt in 32 

34 Buchsenkontakt in 3 1 

35 U-fbrmiger Lageransatz 

36 Drehlagerachse an 35 
3 7 Angriffsstelle fur 1 3 

38 Versorgungs- und Steuerleitung fur 32 

39 Lagerstift an 32 

40 Tur, Tiirblech 

41 TxirauCenseite von 40 

42 Tiirinnenseite von 40 

43 Mulde in 40 

44 erste Turoffnung fur 1 1 

45 zweite Turoffnung fur 12 

46 dritte Turoffnung fur 61 


50 Anschlag 

5 1 Lagerstelle an 1 1 

52 Gegenlagerstelle an 21, 20 

,53 Einschubpfeil (Montagebewegung) 

54 Drehpfeil (Montagebewegung) 
54' Drehrichtung Lager 71 

54" Ausrastbewegung von 13 

55 Drehpfeil (Montagebewegung) 
55* Ausschubbewegung von 26 
55" Drehbewegung am Anschlag 50 

56 Pfeil (Montagebewegung) 
56' Drehrichtung, Lager 73 
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5 6* 4 Drehrichtung, Lager 7 1 

57 letzte Schubbewegungsphase (Montagebewegung) 

57' Drehbewegung an dem Lager 73 

60 Pfeil fur Steckrichtung von 31 in 32 

61 Zylinderturm 

62 SchlieBzylinder von 61 

63 Steuerglied von 62 

71 Schwenklager 

72 Doppelschwenklager 

73 Lager 

74 Lager 

75 1 . Stellung des Lagerzapfens 24 

76 2. Stellung des Lagerzapfens 24 

77 Haltestellung des elektrischen Kupplungsteils (31) 

78 Freigabestellung des elektrischen Kupplungsteils (31) 
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Patentanspriiche 


1. Vorrichtung zur Betatigung eines elektronischen SchlieBsystems 
und/oder eines in einer Txir (40), einer Klappe od. dgl. eingebauten 
Schlosses, insbesondere bei einem Fahrzeug, 

mit einem an einer TurauBenseite (41) angeordneten Griff (10), der 
einen Ansatz(ll) aufweist, der eine Offnung (44) in der Tur (40) 
durchsetzt, und auf der Turinnenseite (42) herausragt und, als 
Lageransatz (11) dienend, Lagerstellen (51) aufweist und mit einem an 
der Turinnenseite (42) angeordneten Tragerteil (20), der einen 
Lagerbock (21) tragt, der Gegenlagerstellen (52) fur die griffseitigen 
Lagerstellen (51) besitzt, 

und der Griff (10) einen Griffinnenraum (19) aufweist, in dem 
elektrische und/oder elektronische Mittel angeordnet sind, die iiber 
Leitungen (18, 38) und einer elektrischen Steckverbindung (30) mit 
einer Steuerelektronik verbunden sind, wobei der eine elektrische 
Kupplungsteil (3 1) der elekrischen Steckverbindung (30) am 
Lageransatz (11) des Griffs (10) angeordnet ist, 

wobei der Griff (10) mit seinem Lageransatz (1 1) von der 
TurauBenseite (41) aus montierbar ist, 


dadurch gekennzeichnet, 
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daB der, dem Griff (10) zugeordnete elektrische Kupplungsteil (3 1) 
tiber ein Schwenklager (71) an dem Lageransatz (11) des Griffes (10) 
angeordnet ist, 

und daB der, dem Tragerteil (20) zugeordnete elektrische 
Gegenkupplungsteil (32) der elektrischen Steckverbindung (30) 
verschwenkbar und/oder verschieblich an dem Tragerteil (20) 
angeordnet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der, dem 
Tragerteil (20) zugeordnete Gegenkupplungsteil (32) tiber ein 
Schwenklager (71) an dem Tragerteil (20) angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der, 
dem Tragerteil (20) zugeordnete Gegenkupplungsteil (32) uber ein 
Doppelschwenklager (72) an dem Tragerteil (20) angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der, dem 
Tragerteil (20) zugeordnete Gegenkupplungsteil (32) uber eine 
Kulisse (27) an dem Tragerteil (20) angeordnet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Lageransatz (1 1) Haltemittel (13) 
vorgesehen sind, die losbar an Angriffsstellen (37) des elektrischen 
Kupplungsteiles (31) angreifen. 
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6. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Doppelschwenklager (72) aus zwei Lagern (73, 74) gebildet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Lager (73, 74) tiber einen Schwenkhebel (22) aneinander gekoppelt 
sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1, 3 und 6 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der einen Halfte des Schwenkhebels (22) ein 
Lagerauge (23) angeordnet ist, in welchem ein Lagerstift (39) der 
elektrischen Gegenkupplung (32) sitzt und derart ein erstes 
Schwenklager (74) gebildet ist, 

und daB an der gegenuberliegenden Halfte des Schwenkhebels (22) an 
der dem Tragerteil (20) zugewandten Seite ein Lagerzapfen (24) 
vorgesehen ist, dessen einer Teil zu einem Kulissenstein (26) 
ausgeformt ist, 

und daB an dem Haltesteg (20') des Tragerteils (20) ein 
Lagerauge (28) angeordnet ist, in das von einer Seite her eine 
Kulisse (27) einmundet, 

und daB in einer ersten Stellung (75) des Lagerzapfens (24) der 
Kulissenstein (26) in der Kulisse (27) sitzt und der verbleibende Teil 
des Lagerzapfens (24) im Lagerauge (28) sitzt, 
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wahrend in einer zweiten Stellung (76) der Lagerzapfen (24) mit 
seinem Kulissenstein (26) verschwenkbar im Lagerauge (28) 
angeordnet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Schwenklager (71) aus einem am Lageransatz (1 1) angeordneten 
Lagerloch (17) und einer an dem unteren Ende des elektrischen 
Kupplungsteils (31) angeordneten Drehlagerachse (36) besteht. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Haltemittel (13) in einer ersten 
Haltestellung (77) des elektrischen Kupplungsteils (3 1) an den 
Angriffsstellen (37) des elektrischen Kupplungsteils (31) angreifen, 

wahrend die Haltemittel (13) in einer zweiten Freigabestellung (78) aus 
den Angriffsstellen (37) des elektrischen Kupplungsteiles (3 1) unter 
Freigabe des elektrischen Kupplungsteils (31) ausgerastet sind. 
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